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Die Erftndung betrifft einen Polstersitz, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge. 

Bei den bekannten Polstersltzen ist die Lehne als ein 
besonderer Teil ausgefflhrt und an den Sitz angefugt. 
5 Da hierbei der Winkelraum zwischen Lehne und Sitz 
' dem Korper nidit angepaBt ist, ergibt sich leidit eine 
schledite Korperhaltung, die vorzeitig beim Fahren 
zur Ermiidung, wenn nidit gar zu korperlichen Scha- 
den fuhrt. Aufierdem zwingt die iibliche Si tzausf Oh- 
io rung, dazu, die hintere Kante des Federkastens ver- 
haltnismaBig weit nach hinten reidien zu lassen, so 
daB der Raum zwisdien den Vorder- und Hinter- 
sitzen eines Kraftfahrzeiiges haufig sehr beengt ist. 
Um die Mslngel der bekannten Folstersitze zu ver- 
15 meiden, werden erfindungsgemaO die Tragfedern - 
und die Polsterschidit von Sitz und Lehne zusammen- 
hangend ausgefuhrt, wobei sie von der vorderen Sitz- 
kante bis zum oberen Ende der Riickenlehne verlau- 
fen und deni Korper beim Sitzen angepaBt sind. Da^ 
20 durdi wird der die Lehne bildende Teil der Trag- 
federn zur Abfederung der Sltzflaidie h«rangezogen, 
was eine besonders weidie Sitzabfederung ergibt 
Im Sciiwerpunkt der Belastung des die Sitzfladie bil- 
denden Teiles der Tragfedern. werden diese zwedt- 
25 maBigerweise durdi Hilfsfedern unterstutzt, die als 
einfadie oder Doppelkegelfedem a:usgefuhrt sein 
konnen. 

Die Zeichnung veransdiaulidit ein Ausfiihrungsbei- 
spiel der Erfindung. 

30 Fig. 1 zeigt im GrundriB ein Stuck der als Tragfedern 
dienenden Flachfedern; 
Fig. 2 ist ein senkrediter Sdinitt durch einen Sitz mit 
zugehoriger Lehne; 
. Fig. 3 und 4 zeigen die Befestigung einer Tragfeder 

35 am Sitzrahmen im GrundriB und in einem 

s^nkrechten Sdinltt. 
Als Ti-agfedern werden wellenformig gestaltete 
Flachfedern 1 verwendet, da:en einzelne Bpgen kr^s- 
formig. ausgebildet slnd, also eine voUig gleichmaBige 

40 KrUmmung besitzen und sich- unter Vermeidung ge- 

, * rader Zwischenstudce unmittelbar aneinanderreihen. 
Derartige Flachfedern 1 weisen den wesentlichen . 
Vorteil auf, daB sie eine gesteigerte Elastizitat be- 
sitzen und stets einwandfrei nach einer Beanspru- 

45 Chung ihre ursprunglidie Form wieder annehmen. 
Dank der gleidimaBigen KrUmmung ihrer einzelnen . 
Bogenstudte konnen die Flachfedern 1 groBere Krafte 
auf nehmen, als • es unter sonst gleidien Umstanden 
fiir. die bekannten Flachfedern zutrifft, deren einzelne 

50 Bogen Krummungen mit wechselndem Kriimmungs- 
radius 'besitzen. Infolgedessen konnen die Flach^ 
federn 1 aus einem schwacheren Stahlfederdraht her- 
gestellt werden, als es bei den bekannten Flachfedern 
zur Aufnahme bestimmter Krafte erforderlich ist, 

55 so daB eine Erspamis an Federstahl erzielt wird. 
Zur Herstellung des Sitzes . mit der zugehorigen 
Lehne werden Flachfedern i der vorstehend besdirie- 
benen Art in ein Sitzgestell Z derart eingespannt, daB 
sie ungeteilt von der vorderen Sitzkante 3 bis zum 

60 oberen Ende 4 der Rudcerilehne verlaufen, aber da- 



bei einen, dem Korper des Sitzenden angepaBten 
Linlenverlauf auf weisen, wie es in Fig. 2 dargestellt 
ist, • ■ ' . 

Diesem Linlenverlauf ist audi die Polsterung 5 an- ' 
gepaBt, die gleidifalls ungeteilt von der vorderen 65 
Sitzkante 3 bis zum oberen Ende 4 der Rudcenlehne 
verlauft und - beispielsweise aus einer Schwamm- 
gummiplatte mit einem nachgiebigen Stoffbezug be- 
stehen kann. Die vordere Sitzkante 3 wird hierbei 
zwedcmaBigerweise federnd nadigiebig ausgefuhrt, 70 
indem sie gleichfalls durdi. Flachfedern 1 der be- 
sdiriebenen Art abgestutzt wird bzw. die fiir Sitz und 
. Lehne benutzten Fladifedern 1 an der Vorderkante 
des Sitzes nadi unten umgebogen und mehrmals ab- 
gewinkelt werden, um die vordere Sitzkante 3 zu "JS 
stutzen. Unter dem Schwerpunkt der Belastung der 
eigentlichen Sitzflache konnen Hilfsfedern 6 in Form 
von einfadien oder Doppelkegelfedem angeordnet 
werden, deren unteres Ende auf einer Querleiste 7 . 
des Sitzges teiles 2 liegt. Statt der Kegelfedern kdnnen eo 
audi andere Federn, z. B. Blatt- oder Gummifedern, 
verwendet werden. Das obere Ende 4 * der Fladi- 
federn 1 kann in einem Bogen gemaB Fig. 2 an das 
Sitzgestell 2 herangefiihrt werden, um auch diesem 
Teil der Polsterung eine gute Elastizitat zu geben. 85 
Erforderlidienfalls ist dieser Teil der Flachfedern 1 
durch Hilfsfedern zusatzlich abzustiitzen. 
Um die Enden der Fladifedern 1 leicht ah dem Sitz- 
gestell 2 festlegen zu konnen, empfiehlt es sidi, aus 
den betreftenden Rahmenteilen osenartige Sdilau- -90 
fen 8 herauszustanzeh und in diesen die Enden der 
Flachfedern 1 einzuhangen, wie .es in den Fig, 3 und 
4 dargestellt ist. Dies kann insbesondere auch dann 
geschehen, wenh das Sitzgestell 2 aus U-Eisen be- 
steht. ^ . - 95 

Patentanspriiche: ■—■ ' 

1. Polstersitz, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge^ da- 
durch gekennzeichnet, daB. Flachfedern (1) und 
Polsterunjg (5) von Sitz und Lehne als ein uhge- 
teiltes Ganzes zusammenhangend von der vorde- 100 
ren Sitzkante (3) bis zum oberen Ende (4) der 
Riickenlehne verlaufen und dabei einen dem Kor- 
per beim Sitzen angepaBten Linienverlauf auf- 
weisen. 

2. Polstersitz nadi Ansprudi 1, dadurdi gekennzeich- 105 
net, daB die Fladifedern (1) im S;chwerpunkt ihrer 
Belastung durdi Hilfsfedern (6), insbesondere 
Kegelfedern, unterstutzt sind. 

3. Polstersitz nach Ansprudi 1, dadurdi gekennzeidi- 
net, daB als Stutzfedern wellenformige Flach- 110 
federn (1) di^en, deren einzelne Bogen iiber mehr 
als 180** kreisformig gekrummt sind und sidi un- 
mittelbar unter Vermeidung gerader Zwisdien- 
studce aneinanderreihen. 

4. Polstersitz nadi Ansprudi 1, dadurdi gekennzeidi- lis 
net, daB die Enden der Fladifedern (l):in. osen- 
artig aus den Wandteilen des Sitzgestelles (2) her- 
ausgestanzten Schlaufen (8) eihgehangt sind. 
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